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1. INTRODUCAO

Este trabalho se norteia a partir de uma indagagao sobre o processo de
eletrificacdo das ferrovias brasileiras no inicio do século XX. Iniciado no primeiro
semestre de 2025, este trabalho, orientado pela Prof? Dr® Marcia Janete Espig,
ainda em processo de pesquisa, se baseia na analise de documentos oficiais e
leituras pertencentes ao mesmo ambito académico.

O objetivo deste trabalho é realizar uma analise historica da eletrificacdo das
ferrovias brasileiras, através do olhar econémico e politico. Tal discussédo esta
pautada em pesquisadores como Ana Lucia Duarte Lanna, Ricardo Bielschowsky
e Antonio Augusto Gorni.

Nesse momento inicial, a pesquisa se concentra no estado de Sao Paulo
entre os anos de 1910 a 1930, havendo a possibilidade de futuramente ir para
outras regides e periodos.

2. METODOLOGIA

Este trabalho foi realizado por meio da analise de documentos, investigando
processos de eletrificagdo da Companhia Paulista de Estradas de Ferro (CPEF),
que discorrem sobre a construgdo e as decisdes sobre a eletrificacdo de seus
trilhos entre 1916 e 1922. Os documentos analisados estdo disponiveis em
repositérios digitais de instituicdes como o Arquivo Publico do Estado de Séo
Paulo e a Biblioteca Nacional.

Foram utilizados aportes tedricos da micro-histéria (Lima, 2012), reduzindo a
escala da analise e realizando a analise intensiva de fontes. Almeja-se ainda
analisar, através do estudo de um caso unico, uma explicagdo para a historia
ferroviaria brasileira. O estudo da modernizacdo através da eletrificacdo da
Companhia Paulista pode permitir uma visao geral sobre o estado das ferrovias
paulistas na mesma época, e posteriormente das ferrovias brasileiras.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

Apesar do trabalho ainda estar nas suas etapas iniciais, a leitura critica de
livros e artigos de autores da area como Ricardo Bielschowsky (1988), Ana Lucia
Duarte Lanna (2005) e Antonio Augusto Gorni (2003) auxiliou no direcionamento
da pesquisa e na compreensao do objeto de estudo.

O artigo “Ferrovias, cidades, trabalhadores: 1870/1920” (Lanna, 2005)
trouxe a compreensdo quanto a expansido das ferrovias, operacao, disputas
territoriais e de concessdes. Lanna demonstra em seu artigo como a CPEF tem
sua histdria iniciada como poucas ferrovias brasileiras de sua época, fundada
puramente por capital da elite cafeicultora do interior paulista. Para Lanna (2005)
a Paulista estava ligada a uma elite Urbano-Agricola e “fornece uma rara
oportunidade de ver uma elite rural combinar os elementos necessarios para
produzir uma inovagao industrial da magnitude de um empreendimento
ferroviario.” (Mattoon Jr apud Lanna, 2005, p.23)

A autora também relata como a ferrovia se apresentava de maneira
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dissidente de suas contrapartes controladas pelo capital estrangeiro, agindo a
favor do café, mas também como empresa de servigos publicos, alterando e
estimulando o crescimento das cidades.

Ao que tange a eletrificacdo e o desenvolvimento técnico, o trabalho “A
Eletrificacdo nas Ferrovias Brasileiras.” (Gorni, 2003), trouxe luz aos assuntos do
desenvolvimento da idealizagdo do projeto da principal ferrovia paulista. O autor
traz depoimentos e tabelas de engenheiros da Companhia Paulista e trabalha
com o relatério de estudo encomendado pela CPEF em 1916 fazendo
observagdes com outras ferrovias elétricas do periodo.

Buscando uma maior compreensao do periodo de estudo de 1910-1930 e
pos 1931-1945, o livro “Pensamento Econémico Brasileiro: o ciclo ideolégico do
desenvolvimentismo” (Bielschowsky, 1988) auxiliou na percepgao sobre as
ideologias vigentes em seus respectivos anos. O autor discorre como a elite
nacional observa no periodo posterior a primeira guerra mundial uma necessidade
de abracar movimentos que desenvolvam a industria nacional.

Com base nas leituras sobre o assunto da origem das ferrovias elétricas em
Sao Paulo, é possivel observar em relatérios de empresas a preocupagao com o
cenario econdmico ao final da Primeira Guerra Mundial. Em seus relatérios, a
diretoria da CPEF expressava como o conflto na Europa causava um
desaceleramento nos lucros da empresa, que sofria de combustiveis mais caros e
de uma diminuigéo do trafego de cargas no sentido importagéo.

Este facto da bem a medida de quanto teria ella sido mais avantajada, se
o trafego houvesse corrido em condigbes normaes, e de quanto ha a
esperar da expansao dos elementos econdmicos do Estado, logo que se
restaure a vida de paz e de trabalho no mundo, e se restabelegam as
correntes do intercdmbio commercial. (Relatério, 1918, p.34-35)."

Gorni (2003, p.15) disserta como a “deflagracao da | Guerra Mundial piorou
ainda mais a situacao, em fungao do carvao ser necessario ao esforco de guerra
das poténcias beligerantes” e deu forca as ideias de executivos como o
engenheiro Francisco de Monlevade, que idealizou a eletrificagdo como modo de
superacao econdmica e desenvolvimento livre do carvao.

Em 1916 foi requisitado pela diretoria da Companhia Paulista de Estradas
de Ferro um relatorio explorando as possibilidades quanto ao uso da tracao
elétrica nas rotas da empresa. Em 1918 o relatorio foi entregue e trouxe um
estudo realizado nos principais paises que lideravam o mundo na tecnologia da
tracao elétrica. O relatdrio previa uma expansao saindo de Jundiai até a regido de
Cordeiro, atual Cordeirépolis, e a construgdo de uma hidrelétrica nas
proximidades de Sorocaba.

No mesmo ano da entrega do relatério, a CPEF registrava um aumento sem
precedentes no transporte de exportagdo, e uma redugdo preocupante de
importagcdes. Apesar de inicialmente creditado ao conflto na Europa,
posteriormente também é relatado uma crescente nos contratos industriais da
empresa com destino a capital do estado de Sao Paulo. Esse crescimento dos
transportes também levou ao aumento do consumo de combustiveis, que mesmo
referente exclusivamente a lenha, duplicou, de quinhentos metros cubicos, para
mais de um milhdo de metros cubicos no decénio de 1909 a 1919.

O aumento no preco do carvao e a dificuldade no acesso e deslocamento
da lenha no sistema é considerado como fator decisivo pelo relatério por se tratar
das questdes econdbmicas, apenas a manutencdo do baixo prego do kilowatt
poderia justificar a eletrificagdo. Entretanto, o mesmo relatério encomendado para

' Foi escolhido pela manutengéo da grafia original do documento.
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transporte por parte da diretoria da empresa, que busca se livrar de um material
rodante antiquado do século XIX.

A Paulista havia encomendado em 1917 quatro locomotivas a vapor de
grande porte da American Locomotive Company (Alco) para operar trens entre
Campinas e Rio Claro, regido de maior trafego da empresa, contudo se esperava
que mais vinte locomotivas da mesma categoria fossem encomendadas para
conseguir suprir a demanda do transporte, fazendo o consumo de combustivel
aumentar drasticamente.

Em seus depoimentos sobre o relatério, Monlevade disserta como introduzir
a tracdo elétrica, de manutencido mais simples e de operagdo mais pratica,
permitiria que trés locomotivas a vapor fossem substituidas por uma locomotiva
elétrica de mesma poténcia. Empresas como a Alco e a General Electric (GE) ja
despontavam no mercado norte americano com locomotivas elétricas de grande
porte e de manutengcdo mais praticavel para a CPEF. A eletricidade se mostra
como um possivel fim da dependéncia do combustivel féssil e vegetal, assim
como um desprendimento das caras e demoradas manutengdes de locomotivas a
vapor.

4. CONCLUSOES

Em acordo com o que ja foi estabelecido na se¢ao anterior, os resultados
sdo parciais, pois a pesquisa encontra-se em seu estagio inicial. Tal pesquisa foi
idealizada a partir de uma curiosidade alimentada durante os primeiros dias da
faculdade de histdria, verificando-se caréncias de informacdes e pesquisas sobre
0 campo que tange a histéria da origem da eletrificagdo das ferrovias brasileiras
durante o periodo dos anos 1920-1945.

Observa-se uma grande importancia das ferrovias historicamente, tanto
quanto meios de transporte quanto evolugdo tecnolégica e social, entretanto,
mesmo no estudo de um periodo como a Era Vargas, que tinha como meta o
desenvolvimento de infraestrutura e da industria, pouco trabalho historiografico foi
encontrado sobre o desenvolvimento de linhas férreas eletrificadas no Brasil.

Nossa proposta € aprofundar essa pesquisa e a razéo da eletrificagdo das
ferrovias em Sao Paulo, que pode auxiliar tanto no ambito de futuras pesquisas
dentro da area como futuras indagagdes quanto a extenséo territorial das linhas
ferroviarias eletrificadas do pais e sua ligagdo com a industrializagdo nacional.
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