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1. INTRODUCAO

O conceito de cidade para pessoas relatado por GEHL (2013) caracteriza o
fator da escala humana como o principal para as diretrizes de implantagcao de
cidades caminhaveis e reforca a importancia de passeios e espacos publicos que
convidem as pessoas naturalmente a usa-lo. Esse conceito, no tocante da
macroescala, juntamente com os esfor¢gos para melhoria da mobilidade urbana nas
cidades, vem sendo aplicado nas reestruturacdes e planejamento da expansao da
malha urbana das cidades brasileiras considerando mobilidade, planejamento e
politica do uso do solo (PELOTAS, 2019).

O papel da acessibilidade urbana € de suma importancia para que as politicas
de mobilidade e de prioridade aos modais pedestre-ciclista sejam efetivas. A
definigdo do termo acessibilidade aponta o seguinte: “possibilidade e condigdo de
alcance, percepcgao e entendimento para utilizagao, com seguranga e autonomia,
de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos [...]” (ABNT NBR 9050, 2020 p.2).

Partindo da macroescala de planejamento urbano, com as diretrizes,
implementagdes das mesmas, projetos e execugao, o nivel de detalhamento e de
execugao na microescala (execugao e projetos adequados de acabamentos,
revestimentos, pisos e sinalizagao, etc.) € extremamente importante, para que de
fato os conceitos e diretivas gerais de acessibilidade sejam eficazes. Dessa forma
esse trabalho tem como objetivo a analise com a perspectiva da acessibilidade
universal, de um trecho da avenida Juscelino Kubitschek de Oliveira (JK)
requalificada recentemente na cidade de Pelotas-RS.

A via analisada esta entre as recentemente modificadas pelo poder publico
com recursos federais oriundos de recursos dos Programas de Aceleragdo do
Crescimento (PAC) — Mobilidade urbana. A iniciativas para a reestruturagao dessa
via partiram da instituigdo da politica nacional de mobilidade urbana que tem como
finalidade “melhorar a acessibilidade e a mobilidade das pessoas e cargas no
territorio do Municipio.” (Pelotas, 2019, p.2). A obra foi entregue a populagéo no
ano de 2018 com a modificagao principal ocorrendo através da duplicagéo da via,
onde no nivel da calgada foram projetadas uma pista de caminhada, ciclovia, faixa
vegetada e abrigos para as paradas de 6nibus (figura 1a,b).
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(a) antes (b) depois

Figura 1: Requalificagdo em trecho da Av. JK em Pelotas. Fonte: (a)
Google Maps, (b) acervo NaUrb.

2. METODOLOGIA

A metodologia empregada consistiu inicialmente no mapeamento visual
através de observacgao do local. O mapeamento visual, dentre seus objetivos como
instrumento de pesquisa, possibilita avaliar aspectos relacionados ao espago como
apropriacdes dos usuarios e adequacgao dos equipamentos e mobiliarios existentes
(RHEINGANTZ et al., 2009). Assim, foram identificados pontos em que a
localizagdo dos elementos constituintes da via causavam algum conflito entre
modais ou uso inapropriado pelas condi¢gdes do ambiente.

Foram selecionados trés pontos relevantes, no entanto, para esse trabalho
sera analisado somente um. Na sequéncia empregou-se a técnica de levantamento
métrico realizado em campo,sendo que a categoria de medi¢ao adotada (NACTO,
2016) esta relacionada com a mudancga fisica e operacional.

Dadas a caracteristica e trecho de via analisado, foram selecionados as
categorias, métricas e anotagdes pertinentes a acessibilidade indicadas pelo guia
global de desenho das ruas (NACTO, 2016) .

Categoria Métrica Anctacoes

Instalacoes para pedestres

Acesslbllidade universal® Porcentagem ou extensio de superficio de calgada em Verifique os buracos, obstaculos, rachaduras & riscos da
boas condicbes. tropecos ramovides, ou a brea total repavimentada,

Porcentagem & quantidade de instalacdes universalmente
acessiveis.

Comprimento de calpadas acessiveis a cadeiras de rodas. Devem ser continuas e desobstruidas.

CGuantidade de rampas acessiveis instaladas, Vaerifique a frequéncia & o alinhameanto com outras
instalagdes de pedestres.

Comprimento de caminho acessivel com direcionamento Deve ser continuo @ desobstruido,

texturizado.

Ouantidade ou porcentagem de travessias com piso tatil Quantidade de elementos de rua e mobilidrio desenhados

na borda. de forma a ser facilmente detectdveis pelos deficientes

visuals (demarcagdes com contrastes de cor, balizadores,
reciplantes de residuos, sinalizacio vidria, et}

Ouantidade ou porcentagem de semaforos com
dispositivos sanoros.

*Localizagdo. Quando for relevante, verifique a localizacho dessas instalacoes e o aspagamants ontre alas para cada uma dessas categorias.,
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Figura 2: Métricas e anotagdes relevantes selecionadas para a analise.
Fonte: NACTO, 2016, p.378 grifo do autor).

A comparagao das condi¢bes espaciais consistiu do levantamento
documental do projeto executivo, disponibilizado pela Prefeitura Municipal de
Pelotas com a comparacéo do obtido em campo através da medigdo com trena e
levantamento fotografico. O ponto selecionado foi proximo a interse¢édo com a rua
General Neto (figura 3a,b). Assim foram graficados e comparados os
levantamentos e o projeto executivo. Os pontos divergentes foram nomeados em
“a, b, ¢” (figura 5).

Figura 3: a, b: local do ponto de medicédo. Fonte: do autor, 2021.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

2,50 2,50 b

1 OBRA ENTREGUE faixa ' faixa ' faixa '
sem escala

parada 6nibus dclovia caminhada

PROJETO EXECUTIVO

1
faixa ' faixa faixa
sem escala

parada onibus ciclovia caminhada

Figura 4: Levantamento métrico comparativo. Fonte: do autor, 2021.

Dimensodes: divergentes na faixa de caminhada.
Ponto executado com 50 centimetros a menos que o
projetado.

Pavimentagao: projeto e execugdo compativeis.
Sinalizagao horizontal: sinalizacéo tatil (a) e
demarcagdes divergentes (b).

lluminagao: presente, posicao divergente do projeto.

(a): sinalizagao tatil alerta e direcional divergentes. No
projeto executivo esta de acordo com a NBR 9050 e
NBR 16537. Na execugao estao faltando algumas.
(b): demarcagéao de faixas de pontos de cruzamento e
trafego de pedestres e ciclistas divergentes.

(c): poste de energia existente foi mantido no projeto e
na execucao. No entanto, obstrui a passagem em um
dos sentidos da ciclovia bidirecional.
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Os levantamentos justapostos identificaram diferentes e importantes
aspectos para questdes de acessibilidade. A dimens&o da faixa de caminhada no
ponto foi reduzida em 50 centimetros na execugao, essa dimensao possibilita a
passagem de duas pessoas concomitantemente, no entanto, foi observado que
muitos usuarios que transitam com acompanhamento na faixa de caminhada,
separam-se durante o trecho com muro. Isso pode estar ligado ao fato que o muro
cria uma barreira visual lateral criando a sensagao de menor espago disponivel na
faixa.

Além disso, um importante elemento encontra-se localizado no meio da
calgada: o poste de energia. O mesmo torna um sentido da faixa destinada a
bicicleta totalmente inutilizado por um trecho, fazendo com que os pedestres e
ciclistas tenham que utilizar a faixa ndo destinada aos mesmos.

Outro elemento importante para pessoas com dificuldades visuais esta na
execugao dos pisos tateis, posto que no projeto executivo foram estabelecidos de
forma condizente com a NBR 9050, no entanto estdo executados em desacordo
com a mesma, sobretudo com a falta de pisos do tipo alerta entre as faixas e nas

barreiras fisicas.
Pessoas com deficiéncia visual podem se deparar com situagdes de
perigo ou obstaculos. Durante seus deslocamentos, utilizam informacdes
tateis, bengalas de rastreamento ou a sola de seus sapatos. A sinalizagéo
tatil no piso é utilizada para auxiliar pessoas com deficiéncia visual a
trafegarem sozinhas. (ABNT NBR 9050, 2020, p.141)

4. CONCLUSOES

O trabalho destaca a importancia do emprego de métodos e técnicas da
avaliagcao pos-ocupagao no espaco publico, sobretudo em vias com forte influéncia
no sistema de mobilidade da cidade. A acessibilidade como requisito principal nas
calcadas deve sempre ser tratada como prioridade, desde as normativas até a
execugao de elementos e infraestrutura de diferentes escalas. Destaca-se a
divergéncia entre projeto executivo e a realidade avaliada, sendo que as normativas
minimas s&o respeitadas no projeto executivo , mas ndo no momento da execugao
final. Um sistema adequado de fiscalizagdo destes empreendimentos deve ser
implementado pelos érgéos publicos responsaveis.
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