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1. INTRODUGAO

A intervengdo urbana pode ser compreendida, conforme Portas (1998),
como um conjunto de projetos de reestruturacdo funcional, recuperacao
arquiteténica e reapropriagdo social e cultural de forma estratégica, visando o
desenvolvimento local. No entanto, o processo de intervencdao demonstra-se
complexo devido ao adensamento populacional expondo os conflitos sociais
somando-se a novos meios de comunicagdo e desenvolvimento tecnoldgico
(VARGAS, 2006). Nesse contexto, o Brasil apresenta reduzida influéncia em
Grandes Intervengdes Urbanas, resultado da concorréncia por recursos frente as
prioridades das agbes governamentais, ndo excluindo a grande demanda social
do pais ( ULTRAMARI, 2008).

O desenvolvimento sustentavel tem como um dos principais pontos o
transporte, sendo esse, segundo Gehl (2015), o responsavel pela poluigao,
emissdes de dioxido de carbono e alto consumo de energia nas cidades. O
mesmo afirma que a priorizacao de ciclistas e pedestres se torna relevante para o
desenvolvimento de cidades sustentaveis, visto que necessita de poucos recursos
quando comparado a outros tipos de locomogao, defendendo a perspectiva em
que o baixo custo de aquisigao das bicicletas garante mobilidade para a maioria
dos cidadaos de paises em desenvolvimento (GEHL, 2015).

A mobilidade sustentavel é diretamente relacionada a infraestrutura verde,
pois ambos o0s conceitos prezam pela resiliéncia dos ecossistemas e pela
conservagao da biodiversidade. De acordo com Herzog (2013), infraestrutura
verde € uma rede ecoldgica urbana que deve apresentar servigos ecossistémicos,
tais como reduzir os consumos de energia e gases do efeito estufa, e incrementar
a biodiversidade nativa.

Conforme Jacobs (2016), para que exista uma rede de controle entre os
membros de uma comunidade, capaz de estimular a seguranca urbana, os
lugares necessitam ser atraentes e vivos o suficiente para serem ocupados o
tempo todo. A autora faz uma analogia da ordem das ruas a um balé, onde os
personagens atuam em papéis diferentes e se complementam, fazendo parte de
um plano que opera sublimemente.

Dessa forma, o Concurso Internacional de Ideias Maré-Cidade, 27°
Congresso Mundial promovido pela Unido Internacional dos Arquitetos, teve como
objetivo propor intervengdes urbanas no Complexo da Maré, localizado na cidade
do Rio de Janeiro, de modo a integrar a regido a cidade. Assim, o presente
trabalho busca apresentar o Projeto submetido por Freitas e Nogueira (autoras
deste artigo) para o concurso, tendo em vista conceitos de sustentabilidade,
seguranga e cidades vivas.
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2. METODOLOGIA

A area de estudo e de intervencdo da competicdo encontra-se centrada no
Complexo da Maré, cidade do Rio de Janeiro, localizada na Figura 1.
Especificamente a regido abrange um fragmento do Complexo e contém uma
importante via expressa (Avenida Brasil), apresentando 1,2 km.
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Figura 1 — Local de intervencgao elegido pelo Concurso Maré-Cidade, na
cidade do Rio de Janeiro, Brasil. Fonte: as autoras, adaptado do Google Maps
(2020).

O desenvolvimento metodolégico deste trabalho foi considerado de cunho
exploratorio e qualitativo. Inicialmente se realizou um estudo do material
disponibilizado pela organizagdo do Concurso de ldeias, incluindo fotografias e
base DWG do local designado a intervengao. Logo apds, foi feita uma revisao da
literatura, diagndstico urbano e andlise demografica. Para o diagnéstico foi
analisada a morfologia urbana do local e sua relagdo com a malha viaria da
cidade, através da revisdo do material disponibilizado e de imagens do satélite,
fornecidas pelo Google Maps e Google Earth.

A analise demografica foi realizada a partir de dados disponiveis nos sites
do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) e da Prefeitura do Rio de
Janeiro. Considerando o diagnostico urbano e as necessidades da comunidade, a
proposta de intervencdo urbana foi desenvolvida com o enfoque em
desenvolvimento sustentavel e vivacidade urbana.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

A proposta de intervengdo urbana nomeada “Maré, favela viva!”, teve como
objetivo oferecer uma melhor qualidade de vida para a comunidade do Complexo
da Maré (RJ), requalificando o local ao torna-lo mais vivo, seguro e sustentavel.

Corroborando com a ideia de locais vivos e seguros, Bently et al. (1985)
ressalta que para gerar ambientes com uma configuragdo democratica, que
enriquece as oportunidades das pessoas ao maximizar suas escolhas, é
necessario se atentar a algumas decisdes projetuais. Essas, segundo os autores,
necessitam ser legiveis, variadas, versateis, permeaveis, com riqueza e
apropriacao visuais, e devem possibilitar uma personalizagéo pelos usuarios. Nao
obstante, Gehl (2015) afirma que fungdes diversificadas em areas urbanas fazem
com que acontecam um maior numero de atividades proximas as edificagdes e
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por mais tempo, reforcando a ideia de que a vivacidade urbana depende da
atratividade das oportunidades existentes nas ruas.

Nesse sentido, algumas decisdes tomadas neste projeto se fazem mais
relevantes: o desenho das ruas, a inser¢ao de um parque linear, e, o incentivo as
atividades de lazer e comércio.

Pensando em priorizar pedestres e ciclistas, e em incentivar a mobilidade
verde, a via expressa foi suprimida e o escoamento de veiculos privados foi
realocado para um tunel subterraneo. Assim, no nivel da rua foi possivel propor
calgadas largas, ciclovias protegidas por corredores verdes, faixas exclusivas
para O6nibus e VLT (Veiculo Leve sobre Trilhos), e, um parque linear (Figura 2). Os
modais de transporte publico propostos foram pensados para serem interligados
com linhas de transporte ja existentes no municipio.
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Figura 2 — Proposta de requalificagdo da via em planta e corte humanizado.
Fonte: as autoras (2020).

A fim de incentivar as atividades comerciais — formais e informais —, as
calgadas da avenida foram projetadas com aproximadamente 6 metros de largura,
de forma a ser possivel a inser¢gdo de bancos e mesas externas além do limite
das edificagdes. Além disso, com o intuito de favorecer o comércio local e
proporcionar ambientes vivos, foram propostas ruas multimodais para pedestres e
ciclistas em locais onde previamente existia atividade comercial.

Com o propdsito de incentivar o ciclismo como meio de transporte, e nao
somente para atividades de lazer, as ciclovias foram projetadas de modo a
facilitar o trajeto do usuario. Dessa forma, essas foram desenhadas continua e
linearmente, buscando minimizar obstaculos fisicos durante seu percurso (Figuras
3 e 4). Pensando em tornar a experiéncia de pedalar convidativa e segura, as
ciclovias foram protegidas por corredores verdes e colocadas no mesmo nivel dos
pedestres. Além disso, para integrar o ciclismo a outros meios de transporte e
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proporcionar comodidade ao usuario, foram propostos bicicletarios junto as
calcadas.

O parque linear proposto, além de contribuir para a biodiversidade do local,
promove ambientes de lazer a comunidade. Esse conta com um programa de
necessidades variado, incluindo: um pavilhdo multiuso, playgrounds, espacos de
permanéncia e para feiras ao ar livre, quadras poliesportivas, pistas de skate,
academias ao ar livre e mesas de jogos. Ainda, prezando pela saude coletiva dos
usuarios, o parque foi equipado com sanitarios, pias, bebedouros e mobiliario
urbano de facil limpeza e manutencgao.

Figuras 3 e 4 — Proposta de ciclovia e requalificagéo do local. Fonte: as
autoras (2020).

4. CONCLUSOES

O estudo revelou as decisdes projetuais durante o processo de criagdo da
proposta de intervengao, ao visar atender as necessidades da comunidade com a
aplicagao de solugdes relacionadas a conceitos de cidades sustentaveis, vivas e
seguras. O desenho urbano gerado contribui para o desenvolvimento sustentavel
da area de intervengcdo ao apresentar uma infraestrutura verde; além disso
favorece a vivacidade e seguranga do local ao propiciar e incentivar uma
constante ocupagao das ruas pela comunidade e por visitantes.
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