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1. INTRODUCAO

Um assunto emergente na sociedade atual para resolver os problemas de
circulacao e prover a requalificacdo urbana é a mobilidade urbana sustentavel. Tal
assunto esta presente em diversas areas do conhecimento, como arquitetura,
urbanismo, engenharia de trafego e civil, as quais vém adotando o novo
paradigma a fim de construir cidades mais humanizadas e ambientalmente
conscientes. Adicionalmente, uma das principais possibilidades da mobilidade
sustentavel é o aumento do uso da bicicleta, de modo associado ao transporte
publico, cujo modal deveria apresentar a maior porcentagem de viagens
realizadas diariamente pela populacgéo, isto é, a bicicleta como meio de transporte
principal das cidades.

O Brasil, por sua vez, vem adotando de maneira crescente a tendéncia
internacional para implementacdo da mobilidade por bicicleta, sendo possivel
encontrar conhecimento técnico e legislacfes qualificadas compativeis com o0s
principios ja concretizados em cidades de primeiro mundo sobre essa forma de
mobilidade. No entanto, a perspectiva real das cidades brasileiras ainda
apresenta sérios dilemas quando a circulacdo, uma vez que a aplicabilidade do
conhecimento técnico e teodrico sobre o assunto situa-se, até esse momento,
distante do planejamento urbano e da administracdo publica. Tal distanciamento,
fez com que alguns estudiosos buscassem compreender formas alternativas de
planejamento, onde entre elas encontra-se o cicloativismo.

O cicloativismo consiste, resumidamente, em uma militancia que luta pelo
espaco da bicicleta nas cidades, cujas pautas envolvem desde temas como
infraestrutura urbana e seguranca viaria, até a busca por mais respeito no transito
por parte dos motoristas de veiculos motorizados. O cicloativismo na regido sul do
Brasil, tematica deste trabalho, € um assunto que vem sendo discutido
atualmente, sobretudo no campo das ciéncias politicas e sociais (XAVIER, 2007;
BARCELLOS, 2015; TRINDADE, 2016), cujas pesquisas visam compreender o
movimento, seu historico, suas formas de atuacédo e de apropriacdo na cidade,
assim como as transformagfes que esta pratica provocou no espaco construido
por meio de presséao politica. Entretanto, apesar do consenso da literatura sobre a
relevancia do tema, ainda ndo existem estudos que relacionem o cicloativismo e
sua préatica com a morfologia da cidade.

Visto isso, a presente pesquisa tem como problematizacdo basilar a
compreensao da relagdo do cicloativismo com a estrutura intraurbana e a
infraestrutura voltada a bicicleta, por meio da captura da pratica ativista e a
identificacdo de seus trajetos cotidianos, de modo a viabilizar a definicdo da
perspectiva do movimento sobre a cidade, citando as principais dificuldades e os
aspectos positivos. Esse enfoque pode ainda apresentar os grupos cicloativistas
como produtores de espaco urbano, uma vez que esses tém a possibilidade de
transformar, por meio da apropriacdo, a morfologia da cidade e, mais
precisamente, dos espagos 0s quais se apropriam.
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Nesse contexto, o cicloativismo se apresenta como um agente produtor
indireto de formas alternativas de planejamento e constru¢do de cidades, de
maneira a torna-las mais ciclaveis, confortaveis para a mobilidade por bicicleta,
seguras e, portanto, mais sustentaveis - conforme as diretrizes da mobilidade
urbana sustentavel, tanto na visdo brasileira (BRASIL 2007) quanto internacional
(GTZ, SUTP and I-CE, 2009). Consequentemente, a pesquisa tem como objetivo
investigar esse papel do cicloativismo na construcdo de cidades mais favoraveis
ao uso da bicicleta como meio de transporte, fazendo associagbes com a
estrutura intraurbana e com as infraestruturas pro-ciclismo. Para isso tem por
objeto de estudo os grupos cicloativistas nas cidades médias de Rio Grande e
Pelotas, onde serdo identificados 0os movimentos, descritas suas praticas,
histérico e a 6tica dos participantes sobre a cidade, para enfim relaciond-los com
a morfologia urbana.

2. METODOLOGIA

Conforme Yin (2005), o estudo de caso é um estudo empirico que investiga
um fendmeno atual dentro de seu contexto real. A ideia € apoiar a investigacao
sobre fundamentos da teoria da complexidade, da auto-organizacdo e da
emergéncia, a fim de utilizar-se do método social empirico e de uma abordagem
guali-quantitativa. Como exemplo, a andlise qualitativa das vias como critério de
diagnoéstico da mobilidade local e entrevistas semiestruturadas com gestores
municipais e com integrantes dos grupos cicloativistas; enquanto que a analise
quantitativa se destina ao agrupamento de tais diagndéstivos das vias incluidas no
trajeto do movimento social e demais relacdes entre a pratica do ativismo e a
realidade das cidades em estudo sobre infraestruturas favoraveis ao uso da
bicicleta. Tais informacdes unidas e sistematizadas podem apresentar um
panorama da realidade do cicloativismo sobre a morfologia da cidade.

A pesquisa, assumida como exploratoria, ainda se encontra em etapa inicial,
sendo que o mapeamento de trajetos dos movimentos em cada uma das cidades
de Rio Grande e Pelotas ainda ndo foi concluido. O resultado final desse
levantamento servird para desenvolvimento de um mapa com as principais vias
utilizadas nos trajetos dos grupos, de modo a identificar a compatibilizacdo destes
com a estrutura intraurbana real das cidades — com a hierarquia urbana e
infraestruturas para bicicleta.

Como fundamentacdo metodologica, busca-se nos campos das ciencias
humanas, do urbanismo e da engenharia de trdfego conhecimentos relacionados
a pratica social de grupos de individuos, a morfologia urbana e a mobilidade
urbana sustentavel, respectivamente. Para tanto, utilizou-se como procedimento a
revisao bibliografica, realizada ao longo de toda a pesquisa, a fim de esclarecer
guanto a conceitos principais inseridos dentro do contexto a ser pesquisado. As
fontes a serem consultadas sdo manuais, livros, dissertacbes, teses, artigos,
cadernos técnicos e sites vinculados ao movimento social.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

Em razéo de a pesquisa estar em andamento, ndo se tém ainda resultados
acurados para responder ao objetivo geral. Entretanto, sabe-se que o
cicloativismo é uma organizacdo da sociedade civil que pode colaborar para a
construcdo de cidades mais sustentaveis. E a partir desta pratica que se
fomentam as reflexdes criticas sobre a mobilidade urbana atual voltada aos
veiculos individuais, a qual, apesar da consciencia de sua irracionalidade, ainda
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permanece em continua progressdo no contexto brasileiro, justificado pelo
acréscimo anual de veiculos em circulagdo nas cidades analisadas (DETRAN,
2017).

Tanto Pelotas quanto Rio Grande romperam com a totalidade desta forma
insustentavel de planejamento ao construir infraestruturas cicloviarias nas suas
diversas modalidades: ciclovia, ciclofaixa e via compartilhada. A Figura (1) expde
de maneira espacial tais estruturas sobre o ambiente urbano de ambas as
cidades. Nota-se que houve um esfor¢o para se construir uma cidade ciclavel,
porém ha muitos desafios a serem superados, uma vez que 0 panorama existente
para ciclistas é, hoje, desconexo e sem interacbes com outros modais de
transporte como o caminhar e o transporte publico.
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Cidade de Rio Grande/RS Cidade de Pelotas/RS

Figura 1: Infraestruturas cicloviarias construidas nas cidades em estudo até o ano
de 2017.

Fonte: Google Earth. Elaborado por Camila Teixeira Martins.
(Legenda: Em verde as ciclofaixas e em vermelho as ciclovias)

Outro fator que inibe a mobilidade por bicicleta nas cidades em estudo é o
didlogo insuficiente entre o setor publico e a sociedade civil, aspecto que fortifica
ainda mais o distanciamento entre o planejamento da mobilidade e a construgéo
de cidades mais ciclaveis. Exige-se da administracdo publica projetos completos e
eficientes, conectados com o0s principais pontos de origem e destino da
populacdo, porém sem a devida instrugcdo sobre os aparatos legais existentes
relacionados a questdes técnicas e de qualidade dos projetos.

No contexto atual das cidades, como apresentado anteriormente, é onde
atua o cicloativismo, sendo um elemento intermediario entre o planejamento
estatal e os conhecimentos técnicos formulados pela academia e importados de
outras cidades desenvolvidas no assunto. Assim, o0 movimento social tem como
um de seus objetivos a necessidade de difundir os conteudos legais referentes a
mobilidade por bicicleta, bem como suas caréncias quanto a infraestruturas
seguras, com o intuito de serem cumpridos e construidos de maneira correta,
tanto pela administracdo publica, quanto pela prépria sociedade em geral. A
cidade de Pelotas, em comparacdo com Rio Grande, parece ter maior massa de
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ciclistas pertencentes ao movimento, por isso cria uma prevaléncia perante a
conquista de infraestrutura cicloviaria, ja que a visibilidade do movimento é maior.

Conforme Lefebvre (2001), a pratica social ndao pode ser imposta pelo
projeto da cidade, mas este Ultimo pode auxiliar na efervescéncia desse processo.
Portanto, mesmo com todas as dificuldades enfrentadas pelo movimento social
nas suas lutas diarias, eles podem ser um dos responsaveis pela mudanca social
gue se deseja, instigando uma consciéncia critica nos diversos atores sociais.

Uma hipotese a ser verificada € de que o0s percursos realizados nas
cidades, pelos cicloativistas, normalmente incluem as vias estruturantes da
cidade, uma vez que essas também sdo as com melhor infraestrutura
(pavimentacao, largura e sinalizacdo). Além disso, a proposta do cicloativismo é
pedalar em meio aos veiculos a fim de prover um ambiente reflexivo e de protesto
contra a massificacio do automével. E possivel, portanto, supor que os trajetos
realizados pelos ciclistas podem estar associados as vias principais das cidades,
0 que pode ajudar na posterior implantacdo de projetos cicloviarios nas cidades
de Rio Grande e de Pelotas, argumento que poderd ser verificado ao longo do
desenvolvimento da pesquisa.

4. CONCLUSOES

O cicloativismo, movimento representativo da sociedade civil, torna-se
entdo substancial para determinar o local da bicicleta nas cidades de Rio Grande
e de Pelotas, uma vez que sdo importantes frequentadores de tais infraestruturas.
Assim como, podem colaborar com a aproximacdo entre o planejamento da
mobilidade municipal e a realidade do ciclista local.

Assim, espera-se que ao final desta pesquisa seja possivel identificar a
contribuicdo dos grupos cicloativistas na constru¢do de cidades mais amigaveis a
bicicleta, por meio da pratica social e da apropriacdo destes sobre a estrutura
intraurbana.
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