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1. INTRODUCAO

Com o surgimento dos automéveis, no inicio do século XX, o modelo de
planejamento urbano passa a ser voltado para o uso do automaovel, e intensifica-
se apos a 22 Guerra, perdurando até hoje. A medida que os carros iam tomando
as ruas, cada vez mais planejadores de trafego concentraram-se em criar
espacos para 0s carros e para estacionamentos. Neste periodo, registrou-se um
enorme aumento, ndo sO no trafego de veiculos como nos indices de acidentes.
Durante todo esse processo de invasao de veiculos, as cidades tentaram remover
o trafego de bicicletas das ruas. Em alguns lugares, o trafego de carros até
mesmo impede o surgimento do trafego de bicicletas. O medo de acidentes de
transito cresceu de forma ainda mais aguda, com um impacto dramatico sobre os
modos suaves de deslocamento (pedestres, bicicletas, patins, skates, cadeiras de
rodas, etc.) e, consequentemente, com o prazer de se deslocar na cidade. (GEHL,
2012)

Esta situacdo comeca a ser revertida a partir do momento que comecou a
se questionar a sustentabilidade deste modo. A tentativa de inserir a bicicleta no
meio urbano como forma de melhorar a mobilidade nas cidades j4 é uma
realidade, principalmente na Europa, que vém apostando no incentivo ao uso da
bicicleta como transporte alternativo, a fim de buscar uma maior qualidade de vida
nas cidades (GTZ, 2009). A inclusdo da bicicleta como meio de transporte
apresenta diversos beneficios que vao desde a melhora da problemética dos
congestionamentos nos centros urbanos, a redugao nos gastos com transportes e
até ganhos ambientais por ndo emitir poluentes. Além disso, estudos realizados
na Dinamarca mostram que a utilizagcdo da bicicleta como modo de transporte
reduz o risco de mortalidade por doencas crénico-degenerativas (GEIPOT, 2001).

Comparando-se com 0s paises europeus, 0 Brasil ainda possui pouca
infraestrutura destinada ao uso de bicicletas, apesar de possuir uma malha
cicloviaria de cerca de 2.500 km (MIRANDA 2007). A frota de bicicletas no pais é
de 60 milhdes de bicicletas e é o terceiro produtor mundial de bicicletas, com 4%
da producdo mundial, atras apenas da China, lider absoluta — 67% e da india —
11%, porém, no Brasil, ainda existem poucos estudos relacionados a sua
utilizacdo como modo de transporte (ABRACICLO, 2010).

Em contrapartida aos beneficios que a utilizacdo da bicicleta como modal
de transporte, ou até mesmo como forma de lazer, pode proporcionar aos
usuarios, a Organizacdo Mundial de Saude, comunicou que acidentes no transito
sdo a segunda maior causa de mortes prematuras em paises em
desenvolvimento e, nesses paises, 0 maior percentual das vitimas do transito é
de pedestres e ciclistas (GTZ, 2009). A maioria dos conflitos envolvendo ciclistas
no transito é decorrente da falta de percepcédo de uma das partes envolvidas no
acidente em relacdo a presenca da outra, ou até mesmo, por interpretar de
maneira errada a sua proxima manobra (JENSEN, 2000). Existe ainda o risco de
o ciclista sofrer algum tipo de acidente devido a ma conservacao da via.
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Rio Grande-RS, cidade que serve como estudo de caso para esta pesquisa,
possui seu planejamento voltado para o uso de automoveis. Sua malha urbana,
composta por ruas e avenidas largas, privilegia a circulacdo dos meios
motorizados, criando espacos de tensdo entre bicicletas e automdveis e
diminuindo a qualidade de vida da cidade.

O municipio apresenta uma configuracdo geografica totalmente favoravel a
implantacdo de estruturas ciclaveis, pois possui clima ameno e relevo plano.
Especificamente tratando sobre as infraestruturas cicloviarias é possivel encontrar
exemplos em Rio Grande de infraestruturas mal planejadas, em desacordo com
as recomendaces dos principais critérios que devem constituir uma infraestrutura
coerente. Dessa forma, erros no planejamento e execucao de projetos cicloviarios
incidem diretamente no ndo uso da infraestrutura pela populagdo, fazendo com
gue em alguns lugares que existem ciclovias, os ciclistas decidam por néo utilizar
essa infraestrutura e passam a disputar 0 mesmo espago com O0S carros,
aumentando sua exposicdo ao risco de acidentes.

1.1 OBJETIVO PRINCIPAL

Este trabalho visa investigar a problematica que envolve a seguranca da
circulagdo de bicicletas em vias urbanas. Usando como cenario a cidade de Rio
Grande-RS, serd considerado o mapeamento dos principais pontos de conflito
através de um banco de dados de acidentes de transito envolvendo ciclistas e, a
partir disto, sera realizado o acompanhamento desses pontos levando em
consideracdo a percepcao dos usuarios e diretrizes essenciais para um sistema
cicloviario atrativo e seguro. Além disso, sera verificada a hip6tese de que a
construcdo de ciclofaixas no periodo estudado podera causar redu¢cdo no nimero
de conflitos nessas regides.

1.1.1 OBJETIVOS ESPECIFICOS

A segquir, serdo apresentados o0s objetivos especificos, os quais deveréo
propiciar atingir a meta inicial do trabalho:

e Busca em profundidade em banco de dados de acidentes de transito
envolvendo ciclistas;

e Utilizacdo de Sistema de Informacdes Geograficas (SIG) para o
mapeamento e organizacao do banco de dados;

e Identificacdo dos pontos de maior ocorréncia de acidentes
envolvendo ciclistas nas vias urbanas de Rio Grande-RS;

e Confrontar os pontos de conflito com as infraestruturas cicloviarias,
bem como, verificar datas de implantagcdo de infraestruturas para
relaciona-las;

e Entrevistas com os ciclistas usuarios das areas com maior namero
de confltos, a fim de descobrir a sua percepcdo frente as
infraestruturas destinadas para realizar seus deslocamentos diarios,
analisar seu nivel de satisfacdo, bem como caracterizacdo de seu
perfil;

e Verificar, através das metodologias dos manuais de planejamento
cicloviario, se os objetos de estudo atendem as premissas basicas
de um sistema cicloviario seguro e atrativo.
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2. METODOLOGIA

Primeiramente é feita a deteccdo dos pontos criticos. Nesta fase, é
realizada a coleta de dados sistematica a partir de um banco de dados de
acidentes com ciclistas do Servico de Atendimento Mével de Urgéncia — SAMU.
As coletas de dados sistematicas sdo as que devem ocorrer a partir de um
processo que deve ser estabelecido junto as partes que registram os acidentes.
Através desses dados sdo determinados os potenciais de acidentes, ou seja, sera
indicada a possibilidade de um determinado ponto ser um local perigoso para a
circulacao de ciclistas. (CUCCI, 1996)

Para a consolidacdo e organizacdo dos dados, sera oportuna a utilizacéao
de um Sistema de Informacdes Geogréaficas para a analise dos locais que expdem
os ciclistas a uma maior vulnerabilidade. A partir do software SIG Arc Gis, sera
possivel gerar um mapa de densidade de acidentes com ciclistas na cidade de
Rio Grande-RS.

A deteccdo € um processo continuo de busca e observacdo. Devera ser
levado em conta a construcéo de infraestruturas cicloviarias no periodo estudado
e verificar se estes fatores foram decisivos durante a fase de deteccéo dos locais
criticos.

Com a identificacdo dos pontos criticos para a circulacdo dos ciclistas da
cidade em estudo, sera feito o acompanhamento a fim de entender quais 0s
problemas enfrentados pelos ciclistas que utilizam esses locais. Para isto, serao
realizadas entrevistas com os transeuntes a fim de investigar o nivel de satisfacéo
dos usuérios destes locais. Sera realizada também, através das metodologias dos
manuais de planejamento cicloviario, uma avaliacdo qualitativa dos locais de
conflito, com o intuito de verificar se estes atendem as premissas basicas de um
sistema cicloviario seguro e atrativo.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

Este trabalho trata-se de um projeto de pesquisa inicial para a elaboracéo de
dissertacéo a nivel de mestrado do Programa de Pds Graduacdo em Arquitetura e
Urbanismo. Espera-se, como resultado, confirmar a hipotese de que os ciclistas
sao usuarios extremamente expostos a acidentes de transito dentro do sistema de
mobilidade urbana na cidade de Rio Grande-RS. Acredita-se também, que a
construgdo de infraestruturas cicloviarias dentro do perimetro urbano pode
contribuir com a diminuicdo da problematica que envolve a seguranca de ciclistas
no perimetro urbano.

3. CONCLUSOES

A seguranca da circulacdo de ciclistas é um tema pertinente, de grande
relevancia social, que demanda muitos estudos devido a alta vulnerabilidade
deste publico. Um ambiente urbano deficiente, na sua maioria, voltado para a
prioridade da circulacdo de veiculos motorizados, pode incidir diretamente na
escolha dos usuarios em ndo utilizar o modal cicloviario, ndo apenas por
preferéncia, mas sim pela falta de seguranca que este modal pode trazer, fazendo
com que os ciclistas tradicionais, sejam expostos a riscos de acidentes, ou
acabem optando pela preservacdo de sua integridade fisica e ndo utilizagdo deste
modal.
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